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Die geplante Hochleistungstrasse der Bahn zur um-
weltfreundlichen Aufnahme gegenwartiger und kiinf-
tiger Strdme des Personen- und Giterverkehrs ist
Teil der 6stlichen Nord-Siid-Achse in Deutschland.
Im Siiden schlieRt sich die 170 Kilometer lange Neu-
und Ausbaustrecke Niirnberg-Ingolstadt-Minchen
an. In den Planungen fiir ein transeuropdisches Ver-
kehrsnetz wird die Verbindung von Norditalien
tber Osterreich nach Miinchen, (iber die deutschen
Aus- und Neubaustrecken nach Berlin und weiter
bis nach Skandinavien als Projekt Nr.1 bezeichnet.

Nach Abschluss der Arbeiten soll die Fahrzeit
zwischen Miinchen und Berlin etwa 4 Stunden be-
tragen. Das bedeutet eine Halbierung im Vergleich
zum Ausgangszustand. In den Ausbau des Korridors
Minchen-Berlin werden insgesamt 13 Milliarden
Euro investiert. Die Verkehrsprojekte ,,Deutsche
Einheit“ waren 1991 nach der Wiedervereinigung
Deutschlands von der Bundesregierung beschlos-
sen worden. Verwirklicht wird das Projekt von der
DB ProjektBau GmbH, einem Tochterunternehmen
der Deutschen Bahn AG.

Die Ende 2006 fertig gestellte Saubachtalbriicke im Burgenlandkreis
dient als BaustraRe fiir die anschlieRenden Tunnelbauwerke.

< . (Inbetriebnahme Mai 2006)

Ausbaustrecke 82 km, Miinchen-Ingolstadt

Neubaustrecke 89 km, Ingolstadt—Niirnberg

& (geplante Inbetriebnahme 2017)

Ausbaustrecke 83 km, Niirnberg-Ebensfeld, ein-
schlieRlich S-Bahngleise Niirnberg-Forchheim

Neubaustrecke 107 km, Ebensfeld -Erfurt

z (geplante Inbetriebnahme 2015)

Neubaustrecke 123 km, Erfurt-Leipzig/Halle
(Inbetriebnahme von 23 km im Juni 2003)

‘ (Inbetriebnahme Mai 2006)

Ausbaustrecke 187 km, Leipzig/Halle-Berlin

Die Planungen fiir die Neubaustrecke (NBS) Erfurt-
Leipzig /Halle umfassten einen zirka 3.700 Quadrat-
kilometer groRen Untersuchungsraum (1,5 mal der
Flache des Saarlandes). Es wurden 5 Haupt- und
zahlreiche Untervarianten eines moglichen Tras-
senverlaufs nach eisenbahnbetrieblichen, 6kolo-
gischen, ingenieurtechnischen und wirtschaftlichen
Gesichtspunkten untersucht und bewertet. Wahrend
der vertiefenden Planungsphasen wurden zahlreiche
weitere groRraumige und regionale (speziell im Raum
Halle /Saale) Trassierungsmoglichkeiten untersucht,
bewertet und im Abwagungsprozess beriicksichtigt.

In einem Raumordnungsverfahren mit integrierter
Umweltvertraglichkeitspriifung, das von 1992 bis
1993 durchgefiihrt wurde, stimmten die Bundeslan-
der Thiringen, Sachsen-Anhalt und Sachsen einer
Trassenvariante zu und bestdtigten mit verschie-
denen MaRgaben deren Ubereinstimmung mit den
Zielen der Raumordnung und den Landesplanungen.
Im Juni 1994 bestimmte der Bundesminister fiir Ver-
kehr die Linienfiihrung der Neubaustrecke mit den
dazugehorigen Bahnstromtrassen und legte damit die
geplante Streckenflihrung fest. Zur Erlangung des
Baurechts ist die Gesamtstrecke in 14 Planfeststel-
lungsabschnitte (PFA) unterteilt worden, fiir die zwi-
schen 1994 und 1996 durch das Eisenbahn-Bundes-
amt die Planfeststellungsbeschliisse erlassen wurden.

Die Planungen erfolgten von Anfang an unter breiter
Einbeziehung der Offentlichkeit. In (iber 100 Stidten
und Gemeinden fanden tiber 1.000 Abstimmungsge-
sprache mit Fach- und Kommunalbehoérden, Verban-

Feste Fahrbahn bei Radefeld

den und Abgeordneten statt. In Veranstaltungen, Aus- Finnetunnel 6.970 m
stellungen sowie in den Medien wird die Offentlich-  pgop o0 o 6.466 m
keit mit dem aktuellsten Stand der Planungen und

des Baufortschritts vertraut gemacht. Osterbergtunnel 2.082m
€ f Scherkonde-Talbriicke (Foto Riickseite) 572 m
Streckenlange 123 km Gansebach-Talbriicke 1.056m
Entwurfsgeschwindigkeit max. 300 km/h  Saubach-Talbriicke 248 m
Oberbauart Feste Fahrbahn Unstrut-Talbriicke (Foto Titel) 2.668 m
Tunnelbauwerke 3 Stiick (insgesamt 15,4 km) Stobnitz-Talbriicke 297 m
Talbriicken 6 Stlick (insgesamt 14,4 km) Saale-Elster-Talbriicke 6.465 m
In Betrieb 23 km Grobers-Leipzig Saale-Elster-Talbriicke (Abzweig Halle/Saale) 2.112 m
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Finnetunnel: Vortriebsmaschine am Ostportal 2009

Prinzipielle Bauweise fiir alle drei Tunnel der Neubaustrecke

Bibratunnel: Spreng- und Baggervortrieb an der Strosse

feo e
Die Fahrzeiten fiir die ICE-Verbindungen werden
sich in der Relation Erfurt-Leipzig auf klinftig

39 Minuten verkiirzen. Fiir die Verbindung Erfurt-
Halle /Saale ergeben sich 31 Minuten. In Exfurt
sollen kiinftig zwei Eisenbahnmagistralen in die
Neubaustrecke Erfurt-Leipzig /Halle einmiinden:
Aus Richtung Stden fuhrt die Linie von Miinchen
nach Erfurt. Aus Richtung Westen erreicht die Linie
aus Frankfurt am Main die Thiringische Landes-
hauptstadt. Von Erfurt geht es dann tber die Neu-
baustrecke nach Leipzig und weiter nach Dresden,
beziehungsweise nach Halle (Saale) und weiter nach
Berlin. Im GroRraum Halle/Leipzig nutzen die Ziige
aus Richtung Ruhrgebiet /Hamburg-Magdeburg
nach Dresden einen Teil der Neubaustrecke (NBS)
Gber Halle nach Leipzig.
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Die Neubaustrecke Erfurt-Leipzig/Halle ist als
regelspurige, zweigleisige, elektrifizierte Eisen-
bahnstrecke fiir den hochwertigen Reise- und Giiter-
verkehr konzipiert. Sie hat eine Gesamtlange von
123 Kilometer. Die Trassierung ist fiir eine Héchst-
geschwindigkeit von 300 Kilometer pro Stunde
ausgelegt. Der Oberbau wird als so genannte
»Feste Fahrbahn® ausgefiihrt. Die Strecke verlauft
von Erfurt Hauptbahnhof aus in Richtung Nordosten
durch das Thiringer Becken.

Zwischen Kilometer 38 und Kilometer 60 wird der
Finne-H6henzug mit drei Tunnelbauwerken von
insgesamt 15,4 Kilometer Lange durchfahren. Zwi-
schen Kilometer 80 und Kilometer 90 (iberquert
die Strecke siidlich von Halle die Saale-Elster-Aue
mit einer 6,4 Kilometer langen, flachen Talbriicke

Saale-Elster-Talbriicke: Vor-Kopf-Bauweise mit Vorschubgeriist

und fiihrt in Richtung Osten (Leipzig). Im Verlauf
der Talbriicke zweigt die 2,1 Kilometer lange An-
bindung in Richtung Norden (Halle) ab und schwenkt
auf die bestehende Trasse der Strecke WeiRenfels-
Halle. In Richtung Leipzig flihrt die Strecke bis zur
Saalkreisgemeinde Grobers, wo sie mit der bestehen-
den Strecke Halle-Leipzig verkniipft wird. Der Giiter-
verkehr verldsst hier die NBS und wird auf der be-
stehenden Strecke Halle-Leipzig in Richtung Leipzig
geflihrt.

Die bereits fertig gestellte NBS zwischen Grobers
und Leipzig iberquert das Schkeuditzer Autobahn-
kreuz (Bundesautobahnen A9 Niirnberg-Berlin/
Al4 Magdeburg-Dresden) und verlauft bis zur
Einbindung in Leipzig parallel zur BAB Al4.

2002 vor Beginn des Streckenbaus renaturiertes 2,5 Hektar groRes
Gebiet um einen Teich bei Bad Lauchstédt (Landkreis Merseburg-
Querfurt). Die neuen Biotope werden im Auftrag der DB AG nach-
haltig gepflegt.

Seit 2003 ist der erste 23 Kilometer lange Strecken-
abschnitt zwischen der Saalkreisgemeinde Grobers
und Leipzig in Betrieb. In beiden Orten ist die NBS
kreuzungsfrei liber Bauwerke mit dem bestehenden
Streckennetz der Bahn verkniipft.

Die NBS verlauft auf 13 Kilometern gebiindelt mit
der sechsstreifigen Autobahn BAB Al4. Der neu
gebaute Bahnhof Flughafen Leipzig-Halle ist im
Untergeschoss in das Zentralterminal des Airports
integriert. Uber Rolltreppen und Aufziige fiihren
kurze Wege direkt zum Check-in-Bereich. Die 410
Meter langen AuBenbahnsteige sind mit segelar-
tigen, an Stahlbdgen befestigten Kunststoffmem-
branen liberdacht. Das Leipziger Messegeldnde
wurde mit dem erweiterten Haltepunkt Messe
Leipzig an das Hochleistungsnetz der Bahn ange-
schlossen.

Ab 2006 begannen die Bauarbeiten an den grof3en
Ingenieurbauwerken (Talbriicken und Tunnel) zwi-
schen Erfurt und Grobers. Der erste Strecken- und
Gleisbau folgt 2013. Die Ausriistung mit Signal- und
Telekommunikationsanlagen sowie die Bahnstrom-
versorgung ist fiir 2014 geplant.

T
Die technischen Bauten einer Neubaustrecke sind
Eingriffe in die Natur. Dieser wird jedoch nach einem
detaillierten Konzept gemindert, ausgeglichen oder
ersetzt. Die Planungen der Bahn umfassen auch die
Analyse der betroffenen Umwelt sowie die daraus
folgernden umfangreichen Ausgleichs- und Ersatz-
maRnahmen, um die neue Bahnlinie méglichst har-
monisch in die Umwelt der NBS einzufligen. Diese
MalRnahmen umfassen tber 2.000 Hektar Flache. Der
projektbegleitende Landschaftsbau erfolgt bereits
vor dem Trassenbau, um den betroffenen Biotopen

Informationen zum aktuellen Baugeschehen:

Informationszentrum der DB AG zur
Neubaustrecke VDE 8.2 Exrfurt-Leipzig/Halle

06648 Herrengosserstedt
Finnetunnel Portal West 2
Zufahrt iiber die Baustrafe

Offnungszeiten:

Mittwoch bis Sonntag von 12-19 Uhr
Telefon: 036373 188223

e-mail: infozentrum-finnetunnel@gmx.de

www.vde8.de

rechtzeitig Ausweichmoglichkeiten zu bieten. Zum
Beispiel wurde bei Grébers durch Aufforstungen mit
Traubeneiche ein Waldgebiet mit Feuchtbiotop ge-
schaffen. Die Uferbdschungen des renaturierten
Kabelskebachs mit Aufweitungs- und Flachwasser-
bereichen sind mit standortgerechten Grasern, Stau-
den und Gehdlzen gestaltet. Die Eisenbahnbriicke
liber den Bach dient mit ihren 30 Metern Lange
gleichzeitig als Biotopverbund. Die Neubaustrecke
ist entsprechend den gesetzlichen Regelungen mit
Schallschutz ausgestattet.

t

Geschichte und Entwicklung des Planungsgebietes
der Eisenbahn-Neubaustrecke Erfurt-Leipzig /Halle
sind seit alters her eng mit bedeutenden Handels-
und Verkehrswegen verbunden. Die ,,Via Imperii®
flihrte von den italienischen und siiddeutschen
Markten in Siid-Nord-Richtung bis zu den Handels-
platzen der Hanse an Ost- und Nordsee. Die ,,Via
Regia“ ermdglichte den Warenaustausch von West
nach Ost. Beide Wege kreuzten sich im GroRraum
der Stadte Erfurt (gegr. 742 ), Leipzig (gegr. 1165)
und Halle/Saale (gegr. 806), die ihnen Entstehen
und Entwicklung verdanken.

Als im vergangenen Jahrhundert auf der Basis der
alten Handelswege das deutsche Eisenbahnnetz ent-
stand, war es wiederum der Ausbau der Infrastruk-
tur, der den angeschlossenen Stadten und Regionen
in Thiiringen, PreulRen und Sachsen zu wirtschaft-
lichem Aufschwung verhalf. Bereits 1846 ging nach
nur zweijahrigem Bau die Strecke Erfurt—-Halle

in Betrieb. Heute erweist sich im Zeichen der
europaischen Integration die Belebung der Infra-
struktur mehr denn je als Motor fiir die Weichen-
stellung in Richtung Zukunft.

DB] NETZE

Verkehrsprojekt Deutsche Einheit Nr. 8.2

Dieses Projekt wird kofinanziert von der
Europaischen Union — Europaischer
Fonds zur regionalen Entwicklung (EFRE)
und Transeuropaische Netze fiir
Verkehrsinfrastrukturen (TEN)
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