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Im Zuge der Neubaustrecke (NBS) Erfurt-Halle/Leipzig
quert die Trasse das Scherkondetal ndrdlich der Gemeinde
Krautheim im Landkreis Weimarer Land. Das Tal ist durch
den abfallenden Hang auf der Ostseite und die flach ge-
neigte Talflanke auf der Westseite gepragt. Im Bereich der
Scherkondetalbriicke kreuzen zwei Wirtschaftswege und

ein Wanderweg die zukiinftige NBS-Trasse. Der Grund des
Scherkondetals wird durch das FlieRgewdsser-Scherkonde
sowie den Speicher GroRbrembach eingenommen. Der Spei-
cher weist aufgrund seiner Nutzung als landwirtschaftlicher
Wasserspeicher einen stark wechselnden Wasserstand auf. Im
Stauwurzelbereich befinden sich groRe Feuchtflachen, die
bei Vollstau von der Wasserflache eingenommen werden.
Das Scherkondetal ist in die flachwellige Ebene des Thiringer
Beckens eingeschnitten, welches durch einen vielfaltigen
Wechsel an Nutzungsarten gekennzeichnet ist. Neben
Obstwiesen, Waldflachen, Halbtrockenrasen und Feucht-
flachen sind im Hangbereich Acker vorhanden, die westlich
und 6stlich an grolRe Ackerflachen anschlieBen.

Tragwerksbeschreibung

Der Uberbau der Scherkondetalbriicke ist ein (iber die ge-
samte Bauwerkslange 14-feldiger Durchlauftrager.

Er ist ein breiter Balken in Spannbetonbauweise mit einer
Konstruktionshéhe von hk=2 Meter im Feldbereich. Zur
Aufnahme der Stitzmomente sind an den Stlitzen die Kon-
struktionshohe Gber Vouten auf hk=3,50 Meter vergroRert.
Der Uberbau ist an das Widerlager West und die Pfeiler an-
geschlossen. Die Pfeiler sind schlanke Vollwandscheiben mit
einer konstanten Starke von 1,50 Meter. In Querrichtung
haben die Pfeiler am Kopf eine Breite von 5,50 Meter und
einen durchgehenden Pfeileranzug von 1:40. Die Verfor-
mungen des Tragwerkes aus Temperatur, Kriechen und
Schwinden kann durch die Nachgiebigkeit der Pfeiler in
Langsrichtung aufgenommen werden. Infolge der entsteh-
enden Zwangskrafte im System kann in den Pfeilerachsen
11 und 12 sowie an dem Widerlager Ost in Achse 13 kein
monolithischer Anschluss der Unterbauten an den Uberbau
realisiert werden, so dass hier 1angsbewegliche Karlottenlager
eingebaut sind. Zur Aufnahme der Langskrafte wird das Wider-
lager in Achse 0 als Festpunkt ausgebildet. Am gegeniiber-
liegenden Bauwerksende in Achse 13 befindet sich die Bewe-
gungsfuge, die die Verformungen aufnimmt. Die Griindung
der Widerlager und Pfeiler erfolgte im anstehenden Tonst-
ein mit GroRbohrpfahlen von bis zu zirka 19 Meter Lange.



Innovation

Briicken in dieser GroRenordnung wurden bislang nicht
als integrale Bauwerke ausgebildet. Das gewahlte stati-
sche System stellt aufgrund seiner semiintegralen Trag-
werkdurchbildung eine Neuerung mit grofem Innovati-
onspotential hinsichtlich der Anwendung der integralen
Bauweise bei der Ausbildung von Talbriicken bei der
DB AG dar. Durch die Einsparung von Lagern, Fugen und
aufwandigen Besichtigungseinrichtungen wie bei (ibli-
chen Spannbetonhohlkdsten werden deutlich geringere
Kosten im Unterhalt fiir diesen Bauwerkstyp erwartet.

Bauablauf

Ab 2005 begann die Umverlegung einer Freileitung
der Energieversorgung. Fiir die 576,50 Meter lange
Scherkondetalbriicke ist der Spannbetoniiberbau ab-
schnittweise von den Widerlagern ausgefiihrt worden.
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Mit dem entsprechenden Vorlauf zum Uberbau entstan-
den Unterbauten, Griindungen, Widerlager und Pfeiler.
Der Uberbau wurde mit Hilfe eines Vorschubgeriistes
errichtet. Die Baustelle wurde durch eine etwa 2,5 Kilo-
meter lange Baustralle erschlossen. Die BaustralRe wird
nach Abschluss der MaRnahmen als Bahnseiten-

weg zurlickgebaut. Im Bereich des Speicher GroRbrem-
bach ist eine BaustraBe in erh6éhter Lage (iber dem mog-
lichen Hochsteinstau des Speicherbeckens mit einem
Fangedamm angeordnet worden. Diese Baustral3e wird
zum Ende des Baus vollstandig beseitigt. Alle Bauarbei-
ten werden nach einem Planfeststellungsbeschluss
durchgefiihrt, nach dem in einem 6ffentlich rechtlichen
Verfahren vor Baubeginn alle betroffenen Kommunen,
Behorden und Biirger einbezogen wurden. Aus diesem
Grund werden die Beeintrachtigungen der Leistungs-
fahigkeit des Naturhaushalts und des Landschaftshildes
gemal den Bestimmungen des Planfestgestellten Land-
schaftspflegerischen Begleitplanes moglichst friihzeitig
durch die Realisierung von Ausgleichs- und Ersatzmalnah-
men kompensiert. So entstand seit

2007 als bauvorbereitender Landschaftsbau ein etwa
17 Hektar groRes Weildstorchhabitat.

Zahlen und Fakten

Bauart semiintegrale Spannbetonbriicke aus
1 Durchlauftrdger mit schlanken Pfeilerscheiben

Bauwerkslange 576,50 m
Breite 13,95 m
Stlitzweiten 27,0m -2 x 36,50 m -10x 44,0 m- 36,50 m

Bauhohe 2,94 mim Feld und 4,44 m am Pfeiler
Investition 20 Mio. €
Inbetriebnahme der Strecke 2015

Bauzeit: ab 2008-2010

Bauherr: DB Netz AG

Anderungen vorbehalten
Einzelangaben ohne Gewahr
Stand: Januar 2010



