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Der Streckenabschnitt auf der Querfurter (Buntsandstein-)
Platte, einer Landschaft im stidlichen Sachsen-Anhalt ist Teil
des Verkehrspojektes Deutsche Einheit Nr. 8 Ausbau-/Neu-
baustrecke Niirnberg-Erfurt-Leipzig/Halle-Berlin fiir den
schnellen Personen- und Guterverkehr. Ziel ist eine Verkiirzung
der Fahrzeit zwischen Miinchen und Berlin auf etwa vier Stunden.

Die Bauarbeiten begannen Ende 2009 mit der Herstellung ei-
ner 20 Kilometer langen durchgangigen sechs Meter breiten
BaustraRe von Dorstewitz bis Steigra, um die Belastung 6ffent-
licher StraBen durch den Bahnbau erheblich zu verringern.
Nach sechs Monaten rollen darauf die LKW fiir den Bau von
Erdbauwerken, Verkehrsanlagen, Entwasserungs- und Kabelge-
faRsystemen. Gleichzeitig wurden in einem umfassenden Pro-
gramm planmaRig archaologische Sicherungsgrabungen durch-
gefiihrt und Funde geborgen. Ab Juni 2010 lauft der eigentliche
Trassenbau. Entlang der Bahntrasse bleibt die BaustralRe nach
dem Riickbau auf 3,50 Meter als bahnparalleler Weg erhalten.
Als Besonderheit wird im Bereich Bad Lauchstadt die Trasse
auf 3,5 Kilometer Lange zur Schallabschirmung in das Gelande
abgesenkt. Mit einer Neigung von 2:1 wird hier die Béschung
sehr steil ausgefiihrt. Sie wird durch so genannte Raumgitter-
wande gesichert. Die Wande werden teilweise nach oben er-
hoht, so dass die Zlige einschlieRlich Oberleitung im Geldnde
bis zu 15 Meter eingefasst werden. Raumgitterwande sind Kon-
struktionen aus Betonelementen mit erdseitiger Hinterfillung.
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Zahlen und Fakten Prinzip der StraRensperrungen zum Briickenbau:
Lange des Bauabschnittes 20.6 km Totalsperrungen von je ca. neun Monaten mit nachst
Breite (Planum) 14m moglicher Umleitung
Einzelinvestition 120 Mio €
Entwurfsgeschwindigkeit 300 km/h
- - - " Inbetriebnahme der Strecke 2015
Eisenbahniiberfiihrungen (EU) 4
N N - Bauverfahren
StraReniiberfiihrungen (SU 14
gen SU) Das Grundprinzip: Der im den Gelandeeinschnitten abge-
Talbriicken (Stébnitztalbriicke) 1 (300 m)

tragene Boden wird als Material fiir neue Ddmme wieder

Kreuzungsbauwerke

2 eingebaut. Da das Baumaterial aus L6, L6Rlehm (iber

Neubau Offentlicher StraRen

Geschiebemergel/-lehm besteht, muss es fiir den folgenden

Maximale Tiefe Gelandeeinschnitt

Maximale Dammhohe

15 km
Einbau mit Bindemitteln verbessert werden. Das geschieht
14 m unter standiger Kontrolle der Eigenschaften. Die Trasse
6m (das Erdbauwerk) wird mehrschichtig aufgebaut. Das Prin-

Uberholbahnhof (viergleisiger Bereich)
(Dorstewitz und Jiidendorf )

5 zip: auf einer hydraulisch gebundenen Tragschicht deckt
eine Frostschutzschicht den gesamten Bahnkorper ab.

Erdmassenbewegung insgesamt

Nach dem Trassenbau folgt der Bau der Festen Fahrbahn.

3.300.000 m? Die Schienen sind hier in einer Betonkonstruktion befes-

Landschaftspflegerische Ausgleichsflache

Querprofil / Strecken-Einschnitt

360 ha tigt. Nur die Uberholgleise werden in traditionelle Bau-

weise mit Schotter ausgefiihrt.
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