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Ausbau-/Neubaustrecke Niirnberg-Leipzig/Halle -Betlin

NBS-Einbindung Saale-Elster-Talbriicke, siehe in Grafik Spurplan
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Verkehrsprojekt Deutsche Einheit (VDE) Nr. 8
Aus-/Neubaustrecke Niirnberg-Erfurt-Leipzig /Halle-Berlin

Eisenbahnbriicke Regensburger StraRe, siehe in Grafik Spurplan Foto 2

Die Siideinbindung Halle im Gesamtprojekt

Mit dem Bauvorhaben wird eine entscheidende Verbesserung
der Eisenbahninfrastruktur im Land Sachsen-Anhalt erreicht.
Es entsteht eine leistungsfahige Anbindung von Halle (Saale)
an das siidliche Eisenbahnnetz. Der Umbau des Abschnitts
ist gleichzeitig Bestandteil des Aus- und Neubaus der Schie-
nenverbindung von Niirnberg iber Erfurt und Leipzig/Halle
nach Berlin (Verkehrsprojekt Deutsche Einheit Nr. 8). Das
Baurecht besteht nach 6ffentlich-rechtlichem Verfahren un-
ter Einbeziehung aller Betroffenen durch einen Planfeststel-
lungsbeschluss des Eisenbahn-Bundesamtes.

Ab 2005 wurde ein 5,6 Kilometer langer Abschnitt von der
ersten Flutbriicke der WeiRRen Elster bis zur Stralenbriicke
DieselstralRe umgebaut und 2008 mit elektronischer Stell-
werkstechnik (ESTW) in Betrieb genommen. Er umfasst die
zwei- bis flinfgleisige Bahnanlage, die StraRen- und Eisen-
bahnbriicken sowie die Verkehrsstation Halle-Ammendorf.
Damit waren die Voraussetzungen fiir die Einbindung der
Neubaustrecke in den Stadtbereich von Halle geschaffen.
Gleichzeitig entstand der neue behindertengerechte Halte-
punkt Halle-Ammendorf. Die Ausstattung entspricht moder-
nem Standard mit Wetterschutzhaus, Wegeleitsystem sowie
mit Fahrkartenautomaten und -entwertern, Fahrplanvitri-
nen, Beleuchtung, Beschallung, Kameraiiberwachung sowie
Notruf- und Informationssaulen.

Ab 2009 wird die Verbindung zwischen der Saale-Elster-Tal-
briicke der Neubaustrecke und den Bahnanlagen in Halle
(Saale) mit folgenden Bauwerken hergestellt.

Uberwerfungsbauwerk Ammendorf-Siid

Aus Richtung Siidwesten werden die Neubaustreckengleise
mittig zwischen die Gleise der Stammstrecke Halle-WeiRen-
fels eingefiihrt. Dazu entsteht ein Uberwerfungsbauwerk fiir
die Uberfiihrung der NBS-Gleise. Das Bauwerk wird als Halb-
rahmen ausgebildet. Die Griindung wird als Tiefgriindung
mittels OrtbetongroBbohrpfahlen ausgefiihrt.



Stiitzbauwerke, siehe in Grafik Spurplan Foto 3

Zahlen und Fakten

Lange zwischen den Portalen

rungen der Stammstrecke an das Uberwerfungsbauwerk an.
Der Uberbau wird als Rahmenbauwerk ausgefiihrt.

145,60 M pas Bauwerk ist im anstehenden Baugrund mittels Ortbeton-

Lichte Weite zwischen den Rahmenwéanden (STS) 8,00 m groBbohrpfahlen tief gegriindet.

Kleinste Lichte Hohe

5,75m

Bauwerkslange

160 m

Breite zwischen den Handlaufen (NBS)

Die Regensburger StraRe erhdlt unter der Briicke auf beiden
Seiten einen Fullweg von 2,50 Meter Breite. Die Durch-

11,24 m fahrtshéhe vergrofert sich von 4,38 Meter auf 4,50 Meter.

Bauhdhe Rahmenriegel

20,90 m

Konstruktionshohe

Eisenbahniiberfiihrung Regensburger StraBBe
Die Bahn iberquert hier mit vier Gleisen in zwei Ebenen die
Regensburger Strale. In der ersten Ebene werden aufen lie-

1,82 m Zahlen und Fakten

gend die Gleise der Strecke Halle (Saale)-WeilRenfels (iber- Breite zwischen den Gelandern
fuhrt. In der zweiten Ebene, etwa fiinf Meter hoher schliel3t Uberbaubreite (einschl. Kappen)

sich die Eisenbahniberfliihrung Regensburger Stralke als
zweigleisiges Bauwerk mit einer lichten Weite von 28 Meter

zwischen den beiden bereits realisierten Eisenbahniberfiih- Bauhohe

Grafik SpurplanSiideinbindung Halle

Stiitzweite 29,50 m
Gesamtlange zwischen Endauflagern 29,50 m
Lichte Weite zwischen Widerlagern 28,00 m
11,24 m

11,80 m

Kleinste lichte Hohe (mittlerer Uberbau) 9,70 m
2,20 m

Konstruktionshéhe 1,34 m

Bahnhof Halle-Ammendorf

im Rahmen des
VDE 8.2 bereits
realisierte Bau-
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Lage der Siideinbindung Halle im Stadtgebiet

Stiitzbauwerke

Das Bauwerk zwischen SU Hohe StraBe und EU Regens-
burger StraRe ist als zweigleisiges Troghauwerk mit auf
Kragarmen aufgesetzten Randkappen ausgefiihrt. Die Ab-
messungen sind auf den NBS-Briickenquerschnitt der EU
Regensburger Stralle abgestimmt. Die Ausbildung erfolgt
als eine mittels Bohrpfahlen eingespannte Stlitzwand mit
aufgesetzter Randkappe. Das Stitzbauwerk erstreckt sich
Gber eine Lange von zirka 368 Meter.

Das Stiitzbauwerk zwischen EU Regensburger StraRe und
dem Uberwerfungsbauwerk Ammendorf-Siid ist als zwei-
gleisiges Troghauwerk mit auf Kragarmen aufgesetzten
Randkappen ausgebildet. Das Stiitzbauwerk erstreckt sich
Gber eine Lange von etwa 184 Metern. Beide Stiitzbauwerke
sind in Regelblockldangen von 10 Metern aufgeteilt.

Bahnbau und Umwelt
Die technischen Bauten stellen einen Eingriff in die Natur
dar. Dieser Eingriff wurde bereits 1999 nach einem mit den
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Fachbehorden abgestimmten Konzept nachhaltig ausgegli-
chen. Nach der Analyse der betroffenen Umwelt wurde im
Bereich Krienitzweg /AuRere Kasseler StraRe auf 17 Hektar
Flache das Gebiet der alten Braunkohlegrube ,,von der
Haydt*“ aufgewertet. Heute bieten hier neue Feucht- und
Trockenbiotope typischen Tier- und Pflanzenarten Lebens-
raum. Das Areal ist mit 400 Baumen aus zwdlf einheimischen
Arten wie Eberesche, Winterlinde und Eiche bepflanzt. Dazu
kommen 250.000 Straucher wie Schneeball, Haselnuss und
Wildrose. Sie bieten Végeln und Kleinsaugern Nahrung.
Weitere Flachen sind als ruderale Glatthaferwiesen angelegt
und bilden den idealen Lebensraum flir Schmetterlinge und
Kafer. Das Areal am Stadtrand ist fiir Erholungssuchende auf
einem befestigten Rundweg begehbar. Die Investition be-
trug rund eine Million Euro.

Flr die Anwohner werden entsprechend der 16. Bundesim-
missionschutzverordnung Schallschutzwande mit einer Ge-
samtlange von 6.300 Metern errichtet. Sie sind teilweise, wie
im Bereich der Regensburger Strale, transparent gestaltet.
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Gleisbauarbeiten an der Siidanbindung Halle

Zahlen und Fakten

Neubau

Gleis 20.000 m
Entwurfsgeschwindigkeit 160 km/h
Weichen 39
Versickerbecken (nordlich der Dieselstralle) zur

Aufnahme des anfallenden Regenwassers 2
Oberleitungsanlage, Fahrleitungsmasten 350 Stk.
AuRenbahnsteige in Halle-Ammendozf je 140 m lang 2
Eisenbahniberfiihrung (Regensburger StraRe) 1
Elektronisches Stellwerk (ESTW-A) Halle-Ammendorf

als Ersatz flr 4 alte Stellwerke 1
Larmschutzwande 6.300 m
Baumaterial Schotter 70.000 t
Schutzschichtmaterial 75.000 t
Geplante Fertigstellung (Rohbau) 2012
Inbetriebnahme der Strecke 2015

Informationsp'ilmkt Halle Ammender f

DB Informationspunkt

zur Neubaustrecke VDE 8.2
Finnetunnel, Portal West2
06648 Herrengosserstedt
Zufahrt {iber die BaustraRe

Offnungszeiten:
Mittwoch bis Sonntag
von 12 - 19 Uhr

Telefon: 036373 188223

DB Informationspunkt
Halle Ammendorf
nach Voranmeldung
Telefon: 0345 1226609
www.vde8.de

Damit Halle Anschluss an
die schnellste Bahn-Piste
erhalt, arbeiten wir nach

Was und wie wird gebaut?

Vor dem Umbau betrug die Streckengeschwindigkeit wegen
des Alters der Anlagen bis zu 120 Kilometer/Stunde. Ziel ist
die durchgéngige Erhéhung auf 160 Kilometer/Stunde.
Gleichzeitig werden die baulichen Voraussetzungen fiir die
Einbindung der zwei Gleise der Neubaustrecke Erfurt-Leipzig
/Halle (VDE 8.2) in das Stadtgebiet geschaffen. Daflir muss
der gesamte Spurplan umgestaltet werden.

Die neuen Gleise liegen auf einem neuen, schichtweise aufge-
bauten Bahnkorper mit langer Lebensdauer. Entsprechend
den neuen Gleisen werden auch die Oberleitungsanlagen fiir
den elektrischen Zugverkehr neu geordnet. Der Abschnitt
wird nicht zuletzt mit moderner elektronischer Stellwerks-
technik ausgeriistet. Die Arbeiten finden unter laufendem
Eisenbahnbetrieb statt. Deshalb missen teilweise auch die
verkehrsarmen Zeiten in der Nacht zum Bauen genutzt wer-
den. Dabei sind zeitweilige Larmbeldstigungen unvermeidlich.

Bereits in den Jahren 1998/2000 wurden einige Bauwerke
der siidlichen Bahnanbindung von Halle (Saale) errichtet;
beispielsweise das Kreuzungsbauwerk der Bahn fiir den Ab-
zweig der Strecke nach Kassel, die StralRen- und FulRganger-
briicken liber die Bahnanlagen im Zuge der IndustriestralRe,
der Kasseler StraRe und der Dieselstralle.

Geschichte

Mit diesem Projekt werden die umfangreichen Investitionen
zur Verbesserung der Leistungsfahigkeit des Bahnverkehrs fiir
die Biirger und Gaste der Saalestadt sowie fiir die Wirtschaft
fortgesetzt. Der bis in die Anfange der deutschen Eisenbahn
reichenden Chronik wird ein bedeutendes Kapitel hinzugefligt.
1840 Strecke Magdeburg - Halle (Saale) - Leipzig

1847 Strecke Halle (Saale) - Eisenach

1859 Strecke Halle (Saale) - Wittenberg

1867 Strecke Halle (Saale) - Kassel

1872 Strecke Halle (Saale) - Halberstadt

1890 Fertigstellung Halle (Saale) Hauptbahnhof

1995 Modernisierung Strecke Halle (Saale) - Bitterfeld
1998 erste BaumaRnahmen fiir Bauvorhaben Siideinbindung
Halle, neue StraRenbriicken

Inbetriebnahme der neuen Eisenbahnbriicke lber die
Weille Elster

Abschluss Bauarbeiten fiir S-Bahn Halle - Leipzig
BaumaRnahmen Bahnhof Halle (Saale) Hauptbahnhof
Sanierung Hallendach und Empfangsgebaude
Umgestaltung Vorplatz und StraRenbahnanbindung
Erneuerung der Bahnbriicken Delitzscher Stralle
Baubeginn fir Stideinbindung Halle

Inbetriebnahme 1. Ausbaustufe

2004

2004
2005

2005
2008

allen Regeln der Kunst.



Siideinbindung, Bereich Bahnhof 1 ' b “
Halle-Ammendorf, siehe in Grafik Foto 4 : | !

Titel: Luftbild Halle Hauptbahnhof \ k1 . \
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