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Fundamentgriindungen fiir Oberleitungsmasten

Titel: Verlegung Feste Fahrbahn
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Das Projekt
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Verkehrsprojekt
Niirnberg Deutsche Einheit (VDE) Nr. 8
Aus-/Neubaustrecke Nirnberg-

Miinchen /Verona Erfurt-Leipzig/Halle-Berlin

Projekt

Das Verkehrsprojekt Deutsche Einheit (VDE) Nr. 8 umfasst
die 500 Kilometer lange Aus- und Neubaustrecke zwischen
Nurnberg und Berlin und ist somit das wichtigste Binde-
glied der Schienenverbindungen von Verona nach Berlin.
Finanziert wird sie vom Bund, der Europaischen Union und
der Bahn. Die Investition betragt etwa 10 Milliarden Euro.
Der Personen- und Giiterverkehr erhdlt im transeuropa-
ischen Netz eine konkurrenzfahige und umweltgerechte
Alternative zu StraRe und Flugzeug.

Teil dieser Verbindung ist die 107 Kilometer lange Neubau-
strecke von Ebensfeld liber den Thiiringer Wald bis nach
Erfurt. Der Trassenabschnitt stidlich der Landeshauptstadt
verlduft bis zur Einbindung in den Bahnknoten Exrfurt in
langen Abschnitten parallel mit der Autobahn A 71. Der
Streckenteil mit 3 Tunneln und 8 Talbriicken, Dammen so-
wie Geldandeeinschnitten war der erste rohbaufertige Ab-
schnitt der Neubaustrecke. Herausragende Bauwerke sind
die Humbachtalbriicke, die Wiimbachtalbriicke, der Tunnel
Sandberg, die Wipfratalbriicke, der Tunnel Behringen, die
Geratalbriicke bei Ichtershausen, der Tunnel Augustaburg
sowie die Geratalbriicke Erfurt-Bischleben. In einer zwei-
ten Bauphase wird die Trasse mit einer Fahrbahn und mit
Oberleitungsanlagen ausgeriistet.

Strecken- und Oberleitungsbau

Im September 2010 begann auf einem 32,5 Kilometer lan-
gen Abschnitt des Verkehrs-Projektes zwischen Ilmenau
und Erfurt der Strecken- und Oberleitungsbau. Damit
nahm die Trasse erstmals die Konturen einer kompletten
Eisenbahnstrecke fiir 300 Kilometer pro Stunde an.

Zahlen und Fakten

Lange des Abschnitts 32,5 km
Entwurfsgeschwindigkeit bis 300 km/h
Tunnel 3
Talbriicken 8

Bauart Oberbau Feste Fahrbahn (FF)

Bauart Oberleitungen
Hochleistungsoberleitung Re250 /Re330

Uberholgleise Re100 / Re200

Inbetriebnahme der Strecke 2017

Damit auf der Strecke ein kombinierter Personen- und Giiter-
verkehr moglich ist, hat sie keine engen Kurven und keine
grolRen Steigungen beziehungsweise Gefalle. Das Gleisbett bei
Hochgeschwindigkeitsstrecken ist kein Schotterbett, es
wird als so genannte ,,Feste Fahrbahn” gefertigt, bei der die
Schienen fest und unbeweglich, direkt und millimetergenau
auf einen aus Beton bestehenden, festen Oberbau montiert
werden.

Zuvor sind die Fundamente der 1.250 Oberleitungsmaste
flir die zweigleisige, elektrifizierte Strecke gebohrt und die
Maste gestellt worden. Die Einzelinvestition fiir diese Bau-
etappe betragt etwa 110 Millionen Euro.

Das System Feste Fahrbahn Bogl besteht aus vorgefertigten
Gleistragplatten, die in Langsrichtung gekoppelt sind. Diese
Bauweise fiihrt zu einem homogenen Fahrweg mit gutem Lang-
zeitverhalten. Das System kann auf Erdbauwerken, Rahmen-
bauwerken, in Tunneln und Trégen sowie auf Briicken einge-
setzt werden.

Die Vorteile des Systems

I wartungs- und instandhaltungsfreier Fahrweg mit
hohem Quer- und Langsverschiebewiderstand

I gleichbleibend hohe Qualitat und Herstellungs-
genauigkeit durch Fertigteilbauweise

I keine Verzégerungen durch einzuhaltende Abbinde-
zeiten von Ortbeton auf der Baustelle

I Schwind- und Kriechvorgange im Beton sind zum Zeit-
punkt der Plattenverlegung weitgehend abgeklungen

I prazise Gleislage ohne Nachjustieren

I hoher Fahrkomfort

I geringer Verschleill am rollenden Material und an
den Schienen

I unbegrenzte Korrekturmoglichkeiten bei Setzungen

I schnelle Inbetriebnahme bzw. Wiederbefahrbarkeit
der Gleise nach Korrektur-/ ReparaturmaBnahmen

I jeder zugelassene Schienenbefestigungs-Typ ist einsetzbar.

I durch Studien belegte, hervorragende LCC-Struktur
(Decision by Lifecycle-Cost)
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Schienenbefesm Asphalt oder Beton

Gleisachse
—— Streckenachse

Sch(‘)tter

ca. 10000

Anschotterung gegen
Auswaschungen und
Frosteinwirkungen

Fertigteilplatte @
Untergussmortel 3@

Kabelkanal

Randwegabdeckung

1 Frostschutzschicht (FSS)
2 Hydraulisch geb. Tragschicht (HGT), d=30cm
3 Untergussmortel

7 Vergussoffnungen
8 GEWI-Stahl

9 Spannschldsser
10 Querfuge

4 Fertigplatte
5 Sollbruchstellen

hydraulisch gebundene Tragschicht @ Erdplanum B
Frostschutzschicht @ 12100
3800 + 4500 + 3800

6 Schienenstiitzpunkt

Kenndaten der FF Bogl (Standardplatte)

Bauhohe (von OK HGT bis OK Schiene): 474 mm
Plattenlange Systemlange (nominal 6,5 m) 6,45 m
Plattenbreite 2,55 m
Plattenhdhe 0,20 m

Gleishocker 10 Paare je Platte, Abstand 650 mm

Vorspannung in Querrichtung

Langskopplung GEWI-Stahl

Tunnel Behringen

Oberleitungsanlage

Die Oberleitungsanlage der Hauptgleise wird flr eine Stre-
ckengeschwindigkeit bis 300 km/h errichtet und dafiir mit
einer Hochleistungsoberleitung bespannt. Die Uberholgleise
sowie der anschlieRende Streckenabschnitt Richtung Exrfurt
werden mit einer Standardoberleitung ausgefiihrt. Die Ge-
samtanlage ist mit dem zukiinftigen, europadischen Einheits-
stromabnehmer der Fahrzeuge, der so genannten
»Eurowippe®, befahrbar. Die Regelfahrdrahthdhe betragt
5,30 Meter, die Regelsystemhohe betragt 1,80 Meter auf
der freien Strecke sowie 1,10 Meter im Tunnel.

Das Einbringen der Griindungsrohre erfolgt aufgrund des
vorhandenen sehr festen, bindemittelstabilisierten Bau-
grundes erschiitterungsarm mittels eines neu entwickelten
GroRrohrbohrgriindungsverfahrens.

Als Oberleitungsmaste kommen auf der freien Strecke Be-
tonmaste sowie flir besondere Anwendungsfalle in Bahn-
hoéfen und auf Briicken Stahlmaste zum Einsatz. In den
Tunneln wird das Kettenwerk an Hangesaulen an der Decke
montiert. An den Oberleitungsmasten sowie den Hange-
saulen wird je Hauptgleis ein Riickleiterseil gefiihrt. Zur
Bahnstromversorgung werden je ein Unterwerk im Bahn-
hof Ilmenau und im Bahnhof Eischleben neu errichtet und
angeschlossen.

Wiimbachtalbriicke

Vor dem Bau der Festen Fahrbahn: Herstellung der Oberleitungsmaste

Bahnbau und Umwelt

Der Ausbau einer Eisenbahnstrecke ist mit Eingriffen in die
Natur und das Landschaftsbild verbunden. Diese werden
jedoch nach einem detaillierten, landschaftspflegerischen
Konzept gemindert oder ausgeglichen. Wenn Verluste an
Lebensraumen fiir Tiere und Pflanzen nicht vor Ort kompen-
siert werden kdnnen, werden sie an anderer Stelle gleichwer-
tig ersetzt. Vor Beginn der konkreten Planungen erfolgte im
Rahmen der Studie zur Umweltvertraglichkeit des Bahnvor-
habens eine eingehende Analyse der betroffenen Umwelt.
In enger Abstimmung mit den betroffenen Stadten und
Landkreisen wurden zahlreiche KompensationsmaRnahmen
entwickelt, die helfen Verluste auszugleichen.



