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Anbindung Coburg Siid

Die Anbindung der Neubaustrecke Ebensfeld-Erfurt
an die Stadt Coburg erfolgt im Siiden iiber die einglei-
sige Verbindungskurve Niederfiillbach an die beste-
hende Strecke Coburg-Lichtenfels. Sie fiihrt durch den
Tunnel Fiillbach, tiber die Eisenbahniiberfiihrung (EU)
Fiillbach und die EU {iber die BundesstraRe B303. Diese
ist unter Aufrechterhaltung des StraRenverkehrs ent-
sprechend abgesenkt worden. Im weiteren Verlauf der
Neubaustrecke Ebensfeld-Erfurt in Richtung Norden
quert die zweigleisige Trasse das Fiillbachtal zwischen
Niederfiillbach im Osten und Roth am Forst im Westen
im Landkreis Coburg (Bayern) in zirka 40 Meter Hohe.
Im Talgrund verlaufen die Bundesstralle B 303, die
DB-Strecke Coburg-Lichtenfels sowie der Fiillbach.
Etwa in Talmitte befindet sich das Betriebsgelande
einer Firma in Parallellage zum Briickenbauwerk.

Das Projekt ist durch die innerdértliche Lage und die
umfangreichen Koordinierungen der unterschied-
lichen Verkehrsmittel sehr anspruchsvoll.

Einbindung Coburg Siid mit Fiillbachbriicke und EU (iber die B303
im Bau, 2009

Zahlen und Fakten EU Fiillbachtalbriicke

Zahlen und Fakten EU Fiillbach

Bauwerksart Spannbeton- Hohlkasten, Bauwerksart Spannbeton- Massivplatte als

Durchlauftragerkette Durchlauftrager
Lange 1.012 m Lange 90m
Breite 14,30 m Breite 7,17 m
Maximale Hohe 40m Maximale Héhe 7m
Konstruktionshéhe 5,00 m Konstruktionshohe 1,056 m
Bauhdhe 5,925 m Bauhdhe 1,86 m
Stiitzweiten 42 - 4x58 - 3x63 - 3x53 - 6x58 - 42 m Stutzweiten 15-3x20-15m
Gleise 2 Gleise 2
Erdaushub ca.22.800 m? Erdaushub ca. 660 m?

Beton Griindungen, Pfeiler u. Widerlager ca. 16.800

Beton Griindungen, Pfeiler uWiderlager ca.750 m?

Beton Uberbau einschl. Randkappen ca. 15.700 m?

Beton fiir Uberbau einschl. Randkappen ca. 580 m?

Betonstahl ca. 4.000t Betonstahl ca.180t
Spannstahl ca. 600t Spannstahl ca.30t
Entwurfsgeschwindigkeit 300 km/h Entwurfsgeschwindigkeit 160 km/h
Inbetriebnahme der Strecke 2017 Inbetriebnahme der Strecke 2017

Eisenbahniiberfiihrung Fiillbach

Die Eisenbahniiberfithrung (EU) Fiillbach mit einer Ge-
samtlange von 90 Meter (iberquert im Zuge der Verbin-
dungskurve Niederfiillbach siidlich der BundesstraRe

B 303 den Fllbach sowie die Wirtschaftswege Rosten-
wiesenweg und Siugraben. Der Uberbau der Briicke
wurde als Spannbeton-Durchlauftrdger mit fiinf Feldern
gebaut. Nach Herstellung der Widerlager und Pfeiler
wurde der Briickenliberbau in zirka 7 Meter Héhe auf
einem bodengestiitzten Traggerust betoniert. Vor dem
Bau mufite als landschaftspflegerische BegleitmaRnahme
der bisher geradlinig von Ost nach West verlaufende Fill-
bach nach 6kologischen Kriterien verlegt werden. Durch
die Anpassung des Fiillbaches an seine urspriingliche
FlieRform, das Anlegen von Tiimpeln und Altarmen bie-
ten die entstehenden Feucht- und Nassbereiche sehr gute
Lebensrdaume fiir die 6rtliche Flora und Fauna.

Das Bauwerk erhalt vor Inbetriebnahme der Neubaustre-
cke Schallschutzwénde als MaBnahme des aktiven Schall-
schutzes.

Im Trog abgesenkte Bundesstrae B303 unter der Briicke im Zuge
der Verbindungskurve zur siidlichen Anbindung an Coburg, 2011

Informationstafeln an der Flllbachtalbriicke

Eisenbahniiberfiihrung Fiillbachtalbriicke
Grundgedanke des Briickenentwurfes ist eine groRtmaog-
liche Transparenz zur optimalen Einbindung des Bauwerkes
in das Landschaftsbild. Das Tal ist geprdgt von einem zirka
600 Meter breiten Talboden mit siidlich und nérdlich sanft
bis flach ansteigenden Flanken. Die schlanke Balkenbriicke
hat eine Gesamtlange von 1.012 Meter. Auf den zirka 40
Meter hohen Pfeilern wurde der Uberbau der Briicke als
Spannbeton-Durchlauftrager-Kette mit einem einzelligen
Hohlkastenquerschnitt und einer Regelstiitzweite von 58 Me-
ter hergestellt. Im Kreuzungsbereich der Talbriicke mit der
B 303, der Anschlussstelle Roth am Forst/Grub am Forst
und dem Fiillbach wurde auf Grund der 6rtlichen Gegeben-
heiten und der erforderlichen Sichtweiten fiir den StralRen-
verkehr auf der B303 die Regelstiitzweite in 3 Feldern auf
63 Meter erhdht. Durch die gleichzeitige Langenanpassung
der angrenzenden Briickenfelder im Norden auf 53 Meter
gelingt in Verbindung mit dem Geldndeverlauf der Talsohle
eine gestalterisch ansprechende Eingliederung der abwei-
chenden Stiitzweiten. Nach der Herstellung der Widerlager
und der Briickenpfeiler wurde der Briickeniiberbau mit
einem von Pfeiler zu Pfeiler verfahrbaren Vorschubgeriist
ohne Beeintrachtigung des Talgrundes in bis zu 40 Meter
Hohe hergestellt.

Das Bauwerk erhalt vor Inbetriebnahme der Neubaustrecke

Schallschutzwande als MaRBnahme des aktiven Schall-
schutzes.
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