DB N ETZE Ausbaustrecke Niirnberg-Ebensfeld im Gesamtprojekt

Miinchen-Niirnberg (Inbetriebnahme Mai 2006)
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Spurplanskizze viergleisiger Aushau Niirnberg-Forchheim

Zur Erlangung des Baurechts ist die Gesamtstrecke in
dreizehn Planfeststellungsabschnitte (PFA) unterteilt
worden. 1994 bis 1996 wurden die Planfeststellungs-
verfahren zur Genehmigung durch das Eisenbahn-
Bundesamt (EBA) eingeleitet. Ab Juli 1999 ruhten die
Verfahren. Um den Bau der S-Bahn sicherzustellen

Spurplan Niirnberg Frankenschnellweg

schlieRt der Freistaat Bayern im Dezember 2001 den
Planungsvertrag fiir das S-Bahn Vorhaben ab. 2002
gibt es erneut griines Licht von der Bundesregierung
fiir den Ausbau der Strecke Niirnberg-Ebensfeld, so
dass eine gemeinsame Realisierung mit der S-Bahn
erfolgen kann. Die aufgrund gednderter gesetzlicher
und technischer Rahmenbedingungen erforderlichen
Plandnderungsverfahren leitete die Deutsche Bahn
AG ab Marz 2002 ein. Ein Teil der Planfeststellungs-
beschliisse ist bereits abgeschlossen, die noch aus-
stehenden Beschliisse werden sukzessive durch das
EBA erlassen.

Die Planungen erfolgten von Anfang an unter breiter
Einbeziehung der Offentlichkeit.

In Gber 100 Stadten und Gemeinden fanden lber
1000 Abstimmungsgesprache mit Fach- und Kommu-
nalbehorden, Verbanden und Abgeordneten statt.
Weiterhin wurden und werden Blirgerversammlungen,
Informationsfahrten, Ausstellungen durchgefiihrt, um
die Offentlichkeit mit dem jeweils aktuellen Stand der
Planungen vertraut zu machen

Auskunft bei Fragen zum aktuellen Baugeschehen
gibt es unter der Nummer 0911 219-49421
oder unter www.vde8.de

Eisenbahiiberfiihrung Schwabacher Strake
Titelfoto: Gleisbauarbeiten in Niirnberg
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Verkehrsprojekt Deutsche Einheit Nr. 8.1

Dieses Projekt wird kofinanziert von der
Europaischen Union - Transeuropaische
Netze fiir Verkehrsinfrastrukturen

Berlin

Lutherstadt

Magdeburg Wittenberg
Bitterfeld
Halle (Saale) Leipzig
Grobers Dresden

Frankfurt
am Main

Coburg

Ebensfeld
Bamberg
Forchheim

Fiirth
Niirnberg

Miinchen/Verona

Projekt VDE 8 Niirnberg - Berlin

Verkehrsprojekt Deutsche Einheit (VDE) Nr. 8
Aus-/Neubaustrecke
Niirnberg-Erfurt-Leipzig/Halle-Berlin

Die geplante Hochleistungstrasse der Bahn zur um-
weltfreundlichen Aufnahme gegenwartiger und kiinf-
tiger Strdme des Personen- und Gliterverkehrs ist Teil
der 6stlichen Nord-Stid-Achse in Deutschland. Im Siiden
schlieRt sich die 170 Kilometer lange Neu- und Aus-
baustrecke Niirnberg-Ingolstadt-Minchen an.

In den Planungen fiir ein transeuropdisches Verkehrs-
netz (TEN) wird die Verbindung von Norditalien Giber
Osterreich nach Miinchen, iiber die deutschen Aus-
und Neubaustrecken nach Berlin und weiter bis nach
Skandinavien als Projekt Nr.1 bezeichnet.

Nach Abschluss der Arbeiten betragt die Fahrzeit zwi-
schen Miinchen und Berlin weniger als 4 Stunden. Das
bedeutet eine Halbierung im Vergleich zum Ausgangs-
zustand 1992. In den Ausbau des Korridors Miinchen
- Berlin werden insgesamt 13 Milliarden Euro inves-
tiert. Die Verkehrsprojekte ,,Deutsche Einheit“ waren
1991 nach der Wiedervereinigung Deutschlands von
der Bundesregierung beschlossen worden. Verwirklicht
wird das Projekt von der DB ProjektBau GmbH, einem
Tochterunternehmen der Deutschen Bahn AG.

Planungsablauf

Die Ausbaustrecke Niirnberg-Ebensfeld ist der siid-
lichste Teilabschnitt des Verkehrsprojektes Deutsche
Einheit Nr. 8. Die Bundesregierung nahm das Vorhaben
1992 in den Bundesverkehrswegeplan auf. Fiir die Pla-
nungen wurden mehrere Varianten und Untervarian-

Ausbaustrecke 82 km, Miinchen-Ingolstadt

Neubaustrecke 89 km, Ingolstadt-Nurnberg
VDE 8.1 (geplante Inbetriebnahme 2017)

Ausbaustrecke 83 km, Niirnberg-Ebensfeld, ein-
schlieRlich S-Bahngleise Niirnberg-Forchheim

Neubaustrecke 107 km, Ebensfeld-Erfurt
VDE 8.2 (geplante Inbetriebnahme 2015)

Neubaustrecke 123 km, Erfurt-Leipzig/Halle
(Inbetriebnahme von 23 km im Juni 2003)

VDE 8.3 (Inbetriebnahme Mai 2006)
Ausbaustrecke 187 km, Leipzig/Halle-Berlin

ten eines moglichen Trassenverlaufs nach eisenbahn-
betrieblichen, 6kologischen, ingenieurtechnischen, und
wirtschaftlichen Gesichtspunkten untersucht und be-
wertet. Unter Beriicksichtigung der landesplane-
rischen Ziele und der 6kologischen Folgen entschied
sich 1993 der Freistaat Bayern in einem Raumord-
nungsverfahren fiir den viergleisigen Ausbau der vor-
handenen Strecke Niirnberg-Ebensfeld. Im Rahmen
des Ausbaus werden zugleich die infrastrukturellen
Voraussetzungen flr die S-Bahn zwischen Nirnberg
und Forchheim geschaffen.

Zahlen und Fakten

Streckenlange 83 km
Streckengeschwindigkeit 230 km/h
Tunnelbauwerke 2 Stiick (insgesamt 7,3 km)
Talbriicken 2 Stiick (insgesamt 400 m)

Viergleisiger Ausbau im Bereich Rothenburger Strake
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Streckenkarte Niirnberg-Ebensfeld

Fahrzeiten und Linien

Vom Ausbau der Strecke Niirnberg-Ebensfeld profi-
tiert der Regional- und der Fernverkehr. Die Fahr-
zeiten fiir die ICE-Verbindungen werden sich in der
Relation Nirnberg-Erfurt kiinftig auf rund eine Stunde
verkiirzen. Damit wird auf dieser Teilstrecke des VDE 8
ein erheblicher Teil der angestrebten Fahrzeitverkiir-
zung von zweieinhalb Stunden von Miinchen nach
Berlin auf unter vier Stunden erzielt.

Mit der Inbetriebnahme der Aus- bzw. Neubaustre-
cken Miinchen-Nurnberg mit Ausbaugeschwindig-
keiten bis zu 300 Kilometer pro Stunde sowie Leipzig/
Halle-Berlin fiir 200 Kilometer pro Stunde wurden im
Jahr 2006 auf angrenzenden Strecken der Verbindung
Nirnberg-Leipzig/Halle bedeutende Fortschritte er-
zielt. Im Abschnitt Niirnberg-Forchheim wird eine
S-Bahn eingerichtet. Von Niirnberg bis Erlangen ver-

kehrt sie im 20-Minuten Takt und weiter bis Forch-
heim im 40-Minuten Takt. Nach Bamberg wird die
S-Bahn im Stundentakt durchgebunden.

Trassenparameter

Die bestehende zweigleisige, elektrifizierte Eisen-
bahnstrecke Nirnberg-Bamberg-Ebensfeld wird fiir
eine Geschwindigkeit bis zu 230 Kilometer pro Stunde
ertlichtigt. Dazu wird der gesamte Abschnitt vierglei-
sig ausgebaut. Das Ausbauvorhaben umfasst eine
Gesamtlange von 95 Kilometern. Darin enthalten ist
eine zirka 13 Kilometer lange Giiterzugstrecke von
Nirnberg Groffmarkt bis zum Knoten Eltersdorf. Mit
dem Bau eines etwa 7000 Meter langen Tunnels auf
der Giterzugstrecke im Fiirther Stadtgebiet entfallen
bisher notwendige Zugkreuzungen im Hauptbahnhof
Firth. Zwei neue Talbriicken mit einer Gesamtlange
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von 400 Metern sind vorgesehen. 7,3 Kilometer Realisierung

Gesamtlange haben die geplanten zwei Tunnel der
Ausbaustrecke. Insgesamt werden 316 Kilometer
Gleise mit 250 Weichen, 160 Briicken errichtet oder
erneuert. An 26 Bahnhdofen bzw. Haltepunkten werden
die Bahnsteige neu gebaut oder angepasst. 25 Bahn-
Uibergdange werden aufgelassen und weitestgehend
durch StraRenunter- bzw.- Giberflihrungen ersetzt.

Die komplette technische Streckenausstattung wird er-
ganzt, bzw. neu erstellt. Zwischen Niirnberg und Fiirth
sowie zwischen Eltersdorf und Bamberg erfolgt die
Anpassung der auszubauenden Strecke an den S-Bahn
Betrieb. Zwischen Niirnberg und Eltersdorf entsteht
ein separates S-Bahn Gleis mit Begegnungsabschnitten.
Zur besseren ErschlieBung des Gebietes an der nord-
lichen Stadtgrenze zwischen Niirnberg und Firth ver-
schwenkt das neue S-Bahn Gleis nach Flrth-Steinach.

Im Abschnitt Nirnberg-Flirth begannen am

10. August 2006 mit einem feierlichen Spatenstich
an der Eisenbahnuberfiihrung Rothenburger Stralle
die Bauarbeiten. Bis Ende 2011 wird im Bereich
zwischen Nurnberg und Fiirth die Strecke auf 4
Streckengleise ausgebaut.

Durch den Ausbau wird das 7,6 Kilometer lange
Nadeldhr zwischen Niirnberg und Flirth entlastet
und eine Geschwindigkeit bis 160 Kilometern pro
Stunde erméglicht.

Ein weiterer Bestandteil des Projektes ist die Be-
seitigung von 24 Bahniibergangen. Mit Stand Juni
2007 wurden bereits elf Bahniibergange in Vorab-
malknahmen beseitigt. Flir weitere neun Bahniiber-
gange laufen Planungsaktivitaten bzw. Planfeststel-
lungsverfahren.

Bahniibergangsbeseitigung KreisstraRe FO5, siidlich von Eggolsheim
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Eisenbahniiberfiihrung Rothenburger StraRe in Niirnberg
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Przewalski-Wildpferden im Tennenloher Wildpark

Bahnbau und Umwelt
Der Ausbau einer Eisenbahnstrecke ist mit Eingriffen
in die Natur und das Landschaftsbild verbunden. Diese
werden jedoch nach einem detaillierten landschafts-
pflegerischen Konzept gemindert oder ausgeglichen.
Wenn Verluste an Lebensraumen flr Tiere und Pflan-
zen nicht vor Ort kompensiert werden kénnen, werden
sie an anderer Stelle gleichwertig ersetzt. Vor Beginn
der konkreten Planungen erfolgte im Rahmen der Stu-
die zur Umweltvertraglichkeit des Bahnvorhabens eine
eingehende Analyse der betroffenen Umwelt. Die Er-
gebnisse der Umweltvertraglichkeitsprifung bestati-
gen, dass der Streckenausbau zwischen Nirnberg und
Ebensfeld die aus Umweltsicht vertraglichste Losung
darstellt: Durch den Ausbau der bestehenden Strecken
werden Neuzerschneidungen der Landschaftsraume
vermieden und die giinstigen Biindelungseffekte mit
vorhandenen Verkehrswegen genutzt. In enger Ab-
stimmung mit den betroffenen Stadten und Landkrei-
sen wurden zahlreiche KompensationsmaRnahmen
entwickelt, die Verluste ausgleichen helfen.
Zum Beispiel werden im Flrther Regnitzgrund bei
Stadeln MaRnahmen zur Erh6hung der 6kologischen
Vielfaltigkeit ergriffen. Sinnvolle Erganzungen im Rah-
men der Gewasserentwicklungspldne der Stadte Niirn-
berg und Fiirth zwischen Kleingriindlach und Steinach
sowie der Stadt Erlangen am Hutgraben bei Tennen-
lohe sorgen fiir Ausgleich bei Beeintrachtigungen 6ko-
logischer Funktonen oder Ersatz verloren gegangener
okologischer Werte. Im Landkreis Erlangen-Hochst-
stadt, am Stadtrand von Erlangen, ist zur Verbesse-
rung und Sicherung der Standortverhdltnisse von
Sandmagerrasenflachen im Naturschutzgebiet ,, Ten-
nenloher Forst“ eine Entbuschung und dauerhafte Be-
weidung mit Przewalski-Wildpferden vorgesehen.
Verschiedene MaRnahmen zum Speziellen Artenschutz
sind vor Beginn der Baumalnahmen zu realisieren. So
werden Ausweichbiotope fiir die Zauneidechsen, die in
den Gberplanten Bahn-Schotterkérpern leben, ange-
legt. An der Griindlach sind Lebensraume von Fleder-
mausen durch die Trasse beriihrt. Um deren Populati-
onen zu lenken, wurden hier bereits Fledermauskasten
in genligendem Abstand zum geplanten Baufeld aufge-
hangt. Fiir die Wiesenvogel werden Acker am Hutgra-
ben friihzeitig in extensives Griinland umgewandelt.

Firmenmuseum der DB AG in Niirnberg; Nachbau des ,,Adler” und ein
Modell des ICE 3 in der Fahrzeughalle

Neben dem 6kologischen Ausgleich wird auch das
Landschaftsbild durch die landschaftspflegerischen
MaRnahmen im Baubereich neu gestaltet, um auch in
Zukunft Erholungssuchenden ein angemessenes Natur-
erlebnis zu bieten.

Geschichte

Die Ausbaustrecke Niirnberg-Ebensfeld liegt auf eisen-
bahnhistorischem Boden. 1835 wurde die erste
dampfbetriebene Eisenbahn Deutschlands zwischen
Nirnberg und Firth eréffnet. Knapp zehn Jahre spater,
1844, fuhr der erste Zug der Ludwigs-Siid-Nord-Bahn
von Niirnberg nach Bamberg.

Der Streckenabschnitt Niurnberg-Ebensfeld war ein
wichtiger Bestandteil der Verbindung zwischen den
Koénigreichen Bayern und Sachsen. Das Koénigreich
Bayern finanzierte und realisierte den Bau der Fern-
bahn von Lindau Giber Augsburg, Nirnberg, Bamberg
und Lichtenfels nach Hof. Die sachsische Staatseisen-
bahn fiihrte die Strecke tiber Plauen und Altenburg
nach Leipzig weiter. Der Bayrische Bahnhof in Leipzig
zeugt noch heute von dieser historischen Verbindung.

Die urspriingliche Trassierung des Abschnitts Nirn-
berg-Bamberg wird auch heute noch den Anforde-
rungen an eine Strecke des europaischen Hochleis-
tungsnetzes gerecht. Lediglich im Abschnitt von
Niirnberg-Doos nach Kleingriindlach wurde etwa 1870
von der alten Trasse abgewichen. Grund war der Neu-
bau der Strecke von Nurnberg-Doos nach Wiirzburg,
der zu einer Verlegung des Fiirther Bahnhofes von
Poppenreuth zum heutigen Standort fiihrte. Die Bam-
berger Strecke wurde ebenfalls (iber den heutigen
Flrther Hauptbahnhof und dann weiter Gber die
Firther Hard gefiihrt. Mit der Eisenbahn begann im
19. Jahrhundert die Verkehrsrevolution. Sie mobili-
sierte Menschen und Waren und ermdglichte den Auf-
bruch in die Industriezeit.

Vom Ausbau der Strecke Niirnberg-Ebensfeld als Teil-
stiick der Hochleistungstrasse Nirnberg-Erfurt-Leip-
zig/Halle-Berlin profitiert nicht nur Deutschland. Im
Zeichen der europdischen Integration erweisen sich In-
vestitionen in die Eisenbahninfrastruktur mehr denn je
als Motor fiir die Weichenstellung in Richtung Zukunft.



